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RESUMEN 
 
El presente documento, denominado “Aplicación de Modelos Numéricos Para el 
Estudio de Agitación y Resonancia en el Puerto de Valparaíso”, tuvo por objetivo 
determinar las condiciones de agitación para la situación actual del Puerto de 
Valparaíso y dos configuraciones futuras, con el fin de evidenciar su efecto en la 
operatividad del mismo.  
 
Para la situación actual se consideraron los 8 sitios del Puerto de Valparaíso que 
están actualmente en funcionamiento. La primera configuración futura analizada, 
frente costanera, contempla 7 sitios de atraque, de los cuales los sitios 1, 2 y 3 
mantienen una ubicación similar a la actual. La segunda configuración considera el 
frente costanera junto con la expansión de la dársena hacia playa San Mateo, lo 
cual generaría 3 sitios de atraque adicionales. 
 
Para la determinación del clima de oleaje al interior de la dársena, se realizó una 
propagación desde aguas profundas a un punto ubicado frente al puerto, mediante 
el uso del modelo STWAVE. Una vez obtenido el clima de oleaje frente al puerto, 
se procedió a determinar las condiciones de oleaje al interior de la dársena, 
mediante el uso del modelo de propagación del tipo Boussineq, denominado MIKE 
21 BW. 
 
Como resultado de este estudio se pudo inferir que, las tipologías planteadas para 
los nuevos sitios de atraque y las futuras configuraciones consideradas para el 
puerto, disminuyen la operatividad en los Sitios 1, 2 y 3, sin embargo no son 
relevantes. 
 
Con el objeto de los resultados obtenidos se plantean recomendaciones de futuros 
estudios tales como el de buque atracado mediante modelo numérico o físico, para 
determinar con mayor exactitud la operatividad de los sitios, en cada uno de los 
casos de análisis. 
 




